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Elements de contexte

- La logistique: un terrain propice a la génération de vibrations et de chocs
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Eléments de contexte

Sur quoi pouvons nous agir pour réduire 'exposition du salarié ?

Couple ENGIN/CARISTE & ENVIRONNEMENT

dnrs. 03 ©®
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Actions possibles sur le couple engin/cariste

- Engin
= Valeur d’émission la plus faible possible
= Test normalisé EN 13059
= Valeur émission =» notice utilisateur (mais pas toujours !)
= Valeur émission # valeur exposition
= Valeur d’émission faible = exposition réduite

Qu’est ce qu’une valeur d’émission correcte ou faible?

45 Normes EN

Niveau sonore permanent

I 73 i

selon 12053 en accord avec 1SO 4871.

Minimum mesureé sur un TEP: 0,4 m/s? A
et tient compte du niveau sonore pendant la traction, l'élévation et le

fonctionnement au ralenti. Le niveau de bruit est mesuré au niveau de l'oreille du

cariste. V.e<0,65 m/SZ

Vibrations
[ 0,42 mis?

[\ selon EN 13059,
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Le niveau sonore permanent est une valeur moyenne definie a partir des normes
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Actions possibles sur le couple engin/cariste
- Engin

= Eviter les méplats sur les roues du TEP ...
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Actions possibles sur le couple engin/cariste

- Conducteur e TEP_A- Rampe

. Ay 7 . - . -<@--TEP_B - Rampe |
Privilegier une position de conduite | /N 2\ o

, , —a— TEP_C - Rampe r
centrée ou avancee / plateforme | / / A
% —— TEP_D - Rampe
/ 150

o Eviter la sortie des talons

0.50

Accélération Pondérée Plateforme (m/s?)

Posture centrée =& Talons hors plateforme
+70% < AcCpr < +180% P : : 000

Configuration de la position sur la plateforme
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Actions possibles sur le couple engin/cariste

- Engin/conducteur

= Vitesse moyenne la plus faible possible
= Programmes constructeurs individualisés
= Régulation vitesse par zone de conduite

-—ETEP_A - Rarr:pe
—-TEP_B - Rampe / \
g —+TEP_C - Rampe // _\\ / —
: o TEP D Rampe ’( — -4 V(moy.) 9km/h=>7km/h
Lﬂ e /,/ -20%< Accor < -30%
— 5/ Yimoy.) 7km/h>5km/h
% o = —— o ' o
1 % i — -25%< AcCor < -35%
2 3 4 5 6 7 8 ’ o
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Actions possibles sur I'environnement de conduite

= Méme avec une valeur d’émission <0,65 m/s2
= Méme si la vitesse est diminuée
= Méme si I'entretien du transpalette est réalisé

= Méme si la posture du cariste est centrée / plateforme

Il y a les irrégularités du parcours
= pente, trous, bosses, joints, rails etc.

-35%

0,53 m/s? +15%

ANrs ®s®
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Des irrégularités? : dispositifs de liaison

- Les irrégularités de petits équipements de liaison amovibles (ponts, passerelles, etc.)

Levres rabattables

. V4 = 4 : 7 = 7 - --l:‘-. ®
Irregularites : comment les caracteriser ? anrs. 09 ®

Colloque Bruit et Vibrations au Travail 2019



Un code d’essai pour caractériser un dispositif

1 — La zone a caractériser

2 — Le dispositif de mesure

e TEP chargé a 1200 Kg

e TEP régulé a 5km/h

Capteur
d’accélération

VDV(ZL)

Indicateur =
VDV (EN 13059)

dnrs. 0100
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Actions possibles sur I'environnement de conduite
- Effet de l'inclinaison du plateau du niveleur de quai

i 18 "

Wi

“ [ l”l 7

16

P 14

12

Recommandations:

1.0

 Plateau niveleur en montée vers
remorque (-25 a 30% / descente)

0.8

| - Remorque réglée en position haute
(en particulier a vide)

0.4

0.2

Critére: rapport VDV(ZT)/VDV(Ref.)

0.0

Aller - TautLiner Retour - TautLiner .r‘ e 11 e
AANTS
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Actions possibles sur I'environnement de conduite

Effet du positionnement de la lévre du niveleur de quai
Situation en charge

2 Conf. 1

= Configuration 1 N [

) . D
B Configuration 2 —

1 Configuration 3

Conf. 2

Raport VDV(ZT)/VDV(Ref.)

Aller Retour

= Conf.1 ou Conf.2 = ajustée (Conf.3) : -30 % Conf. 3

Recommandation:

« Pas de creux ni de saut lors de I'ajustement de la lévre a I'entrée de la

-~ - -
remorqgue r
q Colloque Bruit et Vibrations/a w}w e 12 e




Critére: rapport VDV(ZT)/VDV(Ref.)

e
=)

Actions possibles sur I'environnement de conduite

- Des solutions de traitement des irrégularités peuvent étre envisagées
- Gains de -20 a -25%

VDV Pondérés Timon - Niveleur&Remorque 0°/0° - V=5km/h

= Avec Espace 8 cm

™ Avec Espace 8cm + Mat. Amortissant

Aller Retour
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